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Aportacions a la discussio tecnica sobre la
base de la presentacio realitzada el 8 de juliol
de 2021 a la comissio per part d’Aena
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SUMARI

1. La d’Aena és una proposta insuficient, no respon a les
aspiracions del pais i que es planteja fora de temps

2. Una proposta que aprofundeix en la manca de compliment
de les mesures de compensacié promeses anteriorment i
compromet la totalitat del Delta del Llobregat, en contra de Ia
major proteccidé que exigeix la UE

3. Una proposta que ignora el context d’emergencia climatica
i s’articula en contra de les accions europees

4. Hi ha alternatives: un model aeroportuari de pais sostenible i
equilibrat, connectat amb una xarxa ferroviaria d’alta velocitat moderna.
Un pais, una capital, tres aeroports

5. Conclusio: que interessa a Aena i que interessa al pais?



Ajuntament del
Prat de Llobregat

1. Una proposta insuficient que no respon a les aspiracions
del pais i que es planteja fora de temps
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Metodologia, timing i objectius
Amb la nova proposta:

x Manca d’informacid sobre el projecte d’Aena a la que es va fer referencia
el passat dia 8 de juliol.

x No es pot decidir ni estudiar propostes o altres alternatives a 'ampliacio
de la pista, amb informes tecnics rigorosos i transparents, amb els temps
proposats.

X s majoria de la inversio ja esta decidida

A Els objectius a perseguir sén els del sistema aeroportuari catala, no els
d’Aena.

J Els objectius no poden ser parcials i ja s’Than assolit els previstos
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Antecedents: I'Aeroport assoleix els objectius del Pla Director de 1999

Pla director de '’Aeroport Josep Tarradellas Barcelona — El Prat

Acords:

40 milions de passatgers
400.000 operacions/ any
Reduccié de I'impacte acustic

L'acord es basa en I'equilibri de I'impacte ambiental, el limit a 'ocupacid i
I'impacte acustic.

No es tracta d’un escenari d’incompliment d’objectius

Objectiu 40 milions i 400.000 operacions

PASSATGERS OPERACIONS CARREGA (TN)

5,0 % 27 % 2°59%



Ajuntament del Antecedents: . o .
Prat de Llobregat I’Aeroport assoleix els objectius del Pla Director de 1999

ACORD BASIC PER L'AMPLIACIO DE
L'AEROPORT DE BARCELONA - EL PRAT

REUNITS

I"Exctm. 3r, Joan Clos | Matheu, President de la Mancomunitat de Municipis de
I"Area Metropalitana de Barcelona | Alcalde —President de I'Ajuntament de
Barcelona,

L'Honorable Sr. Pere Macias i Arau, Conseller de Politica Territorial i Obres
Fabligues de la Generalitat de Catalunya

El Sr. Lluis Tajedor | Ballesteros, Alcalde-President de "AjJuntament del Prat de
Liobragat

Lag autoritals que Intervensan en aguest acte, d'acord amb el Conveni ca Cooparadid
en nfreesiructures | &l Medi Ambient del Delta del Liobregst | com a8 conssgléncia
delz treballs efectuats pel Comité Permanent de Fesmentst conveni, pel Grup do
Treball de 'estudi d'aitermatvas a la ubicacit de |a arcera pista de I'asrocport | pels
asiudia previs desenvolupats per AeBna com B base pal Pla Director, DECLAREN
setar d'acord amb els principis gue seguidament s'esmentaran i que recollen ELS

REQUERIMENTS AERCNAUTICS, TERRITORIALS, URBANISTICS,
WMEDIAMBIENTALS | DE GESTIO PER LA FORMULACIO FINAL DEL PLA
DRECTOR DE L'AEROPORT.

| e bod abed consldaran
) &" Frimer.- Col leborar en &l desenvaolupament dels estudis seronautics, mediambianials
} i urbanistice necessaris par concretar temitorialment una opcd de desanvolupameni
de I'saroport, las directrius dal gual figuran en la declaracad conjunia del passal 19 de
juny. da la gual s'annexa copia, dedinnl un I‘r'll:ﬂel aempurtuari amb eds segiiens

pardmetras : una capacilal de 90 aleralo: P s gn_hora purits
?//7 -aliu de 400.000 SO, el

F'er arvibar & aguest objectiv, @3 parals de Fopeld, a valldar per 'vatuacit dimpacts
.-"“ 1 Lmblantal, d'une nova plsta situads en 'entom de 1,350 m. de l'actual 07-25 | d'una
| lengitud inferiar & 2.700 m., la plataforme de le qual o anmvasixi 'espai declarat de
|ZEF‘A, Bixl Com I’ellargament de la pista 0725 fins 3.500 m conseglénda do |z

I _’,,-f | LB intercantingrtal,
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PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE BARCELONA

En este sentido, la Autoritat del Transport Metropolita tiene un papel fundamental
Dado que el tratamiento de la movilidad aeroportuaria ha de lnscnblrse dentro del
marco general de inversiones y servicios de transporte publico, vy de |rnponar!cia
relativa en términos cuantitativos frente al total de viajes del Baix Llobreéﬂ,\smo e

la perspectiva global del corredor podran determinarse las actuaciones y proglarrlacmn
temporal de las mismas en funcion de los objetivos de movilidad y disponibilidad de
recursos generales del drea metropolitana de Barcelona.

Es por ello que el Plan Director remite las determinaciones finales en materia de TPC
a los estudios futuros que de forma coordinada realizaran la AT.M. y la O.E.P.D. y en
especial del “Estudi d'alternatives d'accés ferroviari al corredor Barcelona-Aeroport”.

Los viajes de acceso al aeropuerto’

El trafico de pasajeros en 1998 fue de 16,2 millones de pa
terrestre fue de 13,5 millones constituidos por pasajeros con origen o destino
Barcelona (volumen que resulta de descontar el 17% de transitos). El perfil bésico del
pasajero del Aeropuerto se mantiene en los (ltimos anos y es un equilibrio entre
pasajeros residentes del hinterland (52%) y pasajeros visitantes (23% del resto de
Espana y 25% del extranjero). Los motivos de viaje son preferentemente negocios
(51%) y turismo (28%). En su gran mayoria los usuarios estan familiarizados con las
instalaciones del Aeropuerto (sdlo el 10% de los usuarios es de tipo ocasional).

En la actualidad los destinos terrestres del Aeropuerto son en su mayoria la ciudad de
Barcelona (70%) y resto de la provincia de Barcelona (22%). El resto se reparte entre
Girona (3%), Tarragona (29%), Lleida (1%) y otros (2%). En Barcelona capital, la
distribucion por distritos muestra especial relevancia a los distritos de Ciutat Vella

'Los p!lnc:pa\es estudios sobre la movilidad aeroportuaria de Barcelona realizados hasta la fecha son:
A aﬁﬂndeopcmresdaTPCmraaracmoaJ 1982: i6n y ion (desde
el lado de la ofena) alas del TPC en e Aeropuerto
Pautas de acceso al Aeropuerto de E‘amﬁorm 1994 (AENA): primera aproximacion a \a caractefizacion
dela i I |por los pasaj puerto mediante una gregada; se

Ahtinm infarmarian enhne ardnenidactinn Wm mnrdn da arraen ravanoe do aleeside madal e

Font: Pla Director de I’Aeroport de Barcelona El Prat 1999

I’Aeroport assoleix els objectius del Pla Director de 1999

BOE num. 16 Viernes 18

la Generalitat de Catalufia, el Consejo Comareal del Baix Llobregat y los
ayuntamientos de Barcelona y El Prat de Llobregat. Anterior a la fecha
de publicacion del Real Decreto 1997/1995, se acordo la realizacion del
plan de ordenacion de los recursos naturales del nuevo espacio recreado
¥ la regeneracion por parte del Ministerio de Obras Piiblicas, Transportes
¥y Medio Ambiente del frente maritimo de El Prat de Llobregat.

El acuerdo bdsico para la ampliacién del aeropuerto de Barcelona,
firmado el 2 de julio de 1998 por la Generalitat de Catalufia y los ayun-
tamientos de Barcelona y El Prat de Llobregat establece asimismo el obje-
leo del modelo aemport,ud.no a pmyet.tar con una Ldpii.(.lddd de 90 ope—

1 a doblar la cif;

¥y la definicion d§l aeropuerto como Hub intercontinental, condicion de
disefio indispensdble que permite el crecimiento y desarrollo econémico
del aeronuerto.

Font: Declaracié d’'Impacte Ambiental
per I'ampliacié de I’Aeroport, 2002. BOE

Escenari de compliment
d’objectius:
16M de passatgers 1998

52M de passatgers al 2019
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Propostes sense estudis d’impacte ni
viabilitat, sense cap mena de sentit

LES ALTERNAT'VES, (la majoria descartades pel pacte anterior)
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» Webs & Identifica't WA Subscriu-t
Dimecres, 14 juliol 2021 4@ Y Qcera

SECCIONS EDICIO IMPRESA MES

PORTADA LOCAL SOCIETAT SUCCESSOS POLITICA ECONOMIA CULTURA EUROPAMON COMUNICACIO OPINIG ESPORTS

INFRAESTRUCTURES | SERVEIS BARCELONA - 13 juliol 2020 19.04 h © [£ g < =

El Parlament demana aturar tota
ampliacio d’El Prat que causi un
“augment il-limitat” de viatgers i
impacte ambiental

= El punt de la proposta de resolucié tira endavant amb els vots favorables de tots els
partits excepte Ciutadans

©Sabadell

5 S~
L s L T Dl T Quines tendéncies.
s'apunten per al futur
A e de la restauraci6?
La Comissié de Territori el Parlament ha instat <] Govern a dema-
nar al Ministeri de Foment que no tramiti qualsevol projecte
&ampliacié de Yaeroport de Barcelona — El Prat que impliqui un
“augment il limitat” de passatgers i el transit aeri o que provogui
un impacte sobre el medi natural o la biodiversitat de Tentorn del
deltadel Liobrezat.

Propostes sense estudis d'impacte, ni
viabilitat ni alternatives reals, i
rebutjades per tothom

TR

LY
PARLAMENT DE CATALUNYA

2bis) Aposta per una solucié de consens en el marc de la taula técnica
per avaluar les opcions de millora de I'Aeroport Josep Tarradellas Bar-
celona-El Prat que permeti garantir totes aquelles connexions interna-
cionals necessaries i desenvolupar el model aeroportuari catala amb la
connexié amb I'Alta Velocitat dels aeroports de Reus i Girona, per a
millorar la competitivitat tot garantint el consens territorial, i el res-
pecte a la biodiversitat i a les directives ambientals europees, aixi com
el seu compromis amb la preservacié del conjunt de I'Espai Matural
Protegit del Delta del Llobregat i en especial de la Reserva Natural
Parcial de La Ricarda - Ca I'Arana.

Aprovat: 111 vots a favor (ECP, PSC, ERC, JxCat, Cs), 20 vots
en contra (VOX, CUP), 3 abstencions (PP)

El futura de una infraestcturns clave

El Ayuntamiento de Barcelona rechaza
el plan de Aena para ampliar el
aeropuerto del Prat

Jossiersi documentacid | Galeria multimédia Fes la teva sol-licitud online

Tots cinc grups municipals del Prat
mostren conjuntament el seu rebuig a la
proposta d’ampliacio de 'aeroport del
Prat

Tots cinc grups municipals amb representacié al ple del Prat (El Prat En Comid, PSC-CF,
Esquerra Republicana, Ciutadans i Podemos) han mostrat conjuntament el seu rebuig
unanime a la proposta d’ampliacié de I'zeroport del Prat.
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2. Una proposta que aprofundeix en la manca de compliment
de les mesures de compensacié promeses anteriorment i
compromet la totalitat del Delta del Llobregat, en contra del que
exigeix la UE
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Declaracié
d’Impacte
Ambiental 2002 i
Comissio de
Seguiment
Ambiental

Pla Posada en
Director servei de |a

tercera
1999 pista 2004

Cronologia

Augment de passatgers i
rendibilitat de I'aeroport

Advertencia
dela
Comissid
Europea
2021

Incompliment
compensacions
Pla 1999

Insuficieéncia de
mesures realitzades
i projectes sense
declaracio
d’'impacte
ambiental

Proposta
ampliacid Xarxa
Natura 2000 de la
Generalitat de
Catalunya 2021,
com a resposta al

requeriment de la

UE

Proposta
ampliacid
d’AENA
2021

Proposta de
compensacions
en zones ja
determinades per
I'ampliacié de la
Xarxa Natura
2000: No hi ha
compensacio real
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1. No s’han assolit els compromisos de compensacio ambiental:

ESPECIES

EVOLUCIO DE LES ESPECIES CONSIDERADES

Espécie
Situacio estival (parelles nidificants)
Agro roig (Ardea purpurea)
Martinet menut (Ixobrychus minutus )
Bito (Botaurus stellaris )
Anec griset (Anas strepera )
Xarxet marbrenc (Marmorenetta angustirostris)

Arpella vulgar (Circus aeroginosus )
Polla blava (Porphyrio porphyrio)

Fotja banyuda (Fulica cristata )
Cames llargues (Himantopus himantopus)
Corriol camanegre (Charadius alexandrinus )
X¥atrac menut (Sterna albifrons)

Situacio hivernal {individus hivernants)
Bito (Botaurus stellaris )
Anatids comuns
Anatids en perill
Arpella vulgar (Circus aeroginosus )
Polla blava (Porphyrio porphyrio)
Fotja banyuda (Fulica cristata )

Abans de |a DIA 2002% Compromisos de la DIA 2002% | 2007*%* 2010%* 2013** 2016** 2019*=* 2021**

-
P
onﬁiﬂcon—-ooo:w

2116
]

7
0
0

r

12-17
26
2

10-15
15
4
20
25
75

30-35

10
4350

160
15
60
70

* Font:Annex V dela Decloracid d'impacte Ambientol del projecte d'ampliocic de I'Aeroport de Barcelona (2002).
**Font: Dades extretes dels censos realitzats pel Consorciper a la Proteccio i Gestio dels Espais Naturals def Delta de Llobregat (2007-2021).

Cadascunade lesdades corresponen al sumatoridels resultats obtinguts als censos de tres ambits: Remolar - Filipines, corredor litoral i estany de la Ricarda, els mateixos que contemplala
Declaracio d'Impacte Ambiental delprojecte d'ampliacic de I'Aeroport de Barcelona (2002).

En color vermelles resalta l'incompliment dels compromisos.
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2. No s’han assolit els compromisos de compensacio ambiental:

AlGUA

APORTACIONSANUALS A L'ESTANY DE LA RICARDA (hm3/any)

12

-

5.* Medidas respecto a la proteccion de la hidrologia superficial v

subterrinea.
LS L

También se estudiarda v justificara la mejor solucién para garantizar
la_aportacion artificial de agua a la laguna de la Ricarda y, a efectos del
control de la calidad de aguas, se instalard el correspondiente sistema

de monitorizacion, o en su caso de depuracién, gque garantice la calidad

necesaria para el mantenimiento de esta laguna.

08

06

El sistema de drenaje de la vertiente este del campo de vuelo ha de
propiciar la reposicion de una laguna naturalizada, que cumpla la fun-
cion de la antigua laguna de la Illa. El drenaje de la vertiente central
del campo de vuelo se realizard de idéntica forma al anterior, mediante
la creacion de un espacio de laminacion de aguas naturalizado, evitandose
el desagiie al mar a través de la ZEPA.

04

Font: Declaracié d'Impacte Ambiental
del 2002 del projecte d'ampliacié de
I'Aeroport de Barcelona.

2015 2016 2017 2018 2019 2020
I Aportacions anuals reals (hm3/any) e Necessitats anuals segons model hidraulic (Lhm3/any)
=== Promig anual d'aportacions reals (0.288 hm3) s [\ nortacions necessaries derivades de la DIA del 2002 (0.328 hm3/any)

Font Aportacions anuals reals: AENA

Font Necessitats anuals segon model hidraulic: Publicacié de CUADLL "Estudi del funcionament hidraulic de la llacuna de la Ricarda i proposta de gestié". TM El Prat

de Llobregat, 2018.

Font Aportacions necessaries: derivades de la Declaracicé d'Impacte Ambiental del 2002 del projecte d'ampliacié de I'aeroport de Barcelona.
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3. No s’han assolit els compromisos de compensacié ambiental:

CORREDOR BIOLOGIC

19:20 Dominga 11 de julio 2%

<o ) T LORHB ¢ +:0
AT objeto de dar cumplimiento a la citada Directiva v al Real Decre-
to 1097/1995. ademas de las condiciones sobre proteccion del sistema
hidrolégico v sobre la vegetacion, la fauna y los habitats naturales impues-
tas en esta declaracion, y de las medidas preventivas y correctoras pro-
puestas en el estudio de impacto ambiental, el promotor elaborara un
proyecto de medidas compensatorias para garantizar el mantenimiento
de los valores ane han motivado la designacion del espacio v garantizar

la coherencia global de la Red Natura 2000.
De acuerdo con la pronuesta del Departament de Medi Ambient de
Ia_Generalitat de Catalunya, 6rgano competente de la conservacion y ges-
g tion de los espacios naturales, el proyecto de medidas compensatorias

ﬂﬁk e debera incluir, al menos, las siguientes actuaciones:

NAS DE COMPENSACI W Creacion de un corredor litoral para la interconexién biolégica entre
Y e o £ g~ la Ricarda y el Kemolar, con la recuperacion de habitats, ordenacion del

- —~ i espacio y creacion de infraestructuras para la divulgacion ambiental.
Amphacion el corredor litoral con 1a adquisicion de la pineda del cam-
ping Toro Bravo, incluyendo la restauracion de los habitats. S

7
1

®

Font: Declaracio d'Impacte Ambiental
del 2002 del projecte d'ampliacid de
I'Aeroport de Barcelona.

=~ Delimitacion de la zona de servicio propuesta
ZEC Delta del Liobregat

Font: Aena
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Mesures de conservacio pactades i no complertes

R e R |
- PLATAFORIAS

HUMIDES ACRARI 5,000 500 ha/ p—
S5, 4 ha 3.34Bha @ 31000 (LLEERELT ]

Font: Barcelona Regional

Mesures compensatories sobre
I'afectacio dels habitats prioritaris i
de la zona ZEPA del Delta

del Llobregat:

O Creacié d’un corredor litoral entra
la Ricarda i el Remolar.

O Restauracio d’habitats a la pineda
del camping Toro Bravo.

O Restauracio dels habitats per a un
desenvolupament del corredor
biologic des del sector
Remolar-Filipines fins a la ZEPA
Els Reguerons, a través de la zona
de Can Sabadell.

O Desenvolupament d’un Pla
Especial dels Espais Naturals del
Delta del Llobregat, que ha de
tramitar la Generalitat.
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i - COMISION EUROPEA

Beuselas, 182021

INFR(202014133
C2021) 798 firal

Excelentisina ssfiore mizistra

Me permiits recabar su stancidn sabne 12 aplicacidn por parte dei Baine de Espofia de la
Direstiva 20081 47/CE del Paraments Eurcgeo y del Corsejo, de 30 de noviembee de
2009, retsiva & la conservacisn de 'as aves silvestaes (en lo @resnoo, aDirectlva sobre
avese)', y de la Directiva $243/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 4902, relativa a I

o

ervasion dr los Tabitats natuabes y de'ls Bvura ¥ floos sitvestres (en ' sucesive,

nilirectiva sabe hahitatsn ¥ . Estp infracerén stafie poncrtaments al meumplimicoi pos
parte 4el Rein de Fegaa de ls deligsciones de,

— evitar e} #teriore de Yos hibitats taturales y de tos hdbitats e [48 especies de

aves para lns qat se designd of Lugar de ' Red Noturs 2000 ESO000146 Delta
el Liabregar:

- evatlunr adecuaderienite queb ~epercusiomes tienon pars ¢l legar deseminadas
§ 7 cindss al Aeropuerts i jorsh

m de Barcelonn,

o apiicar todas idas comgensstonixs adoytagdes para groteger la coherentia

glohal de Natura 2000 a5 repescusiores nepitivas de Ip ampliscion del
Biaapusrlo intermacional de Partelana; ¥

- modificar 5 |imites e |a zona de sspecial proweccitn pam s aves (en b

sugesive, ZEPA) ER0000 | 46 Dalsr de! Liokregar cop refeencia a la delimitaciin
actualizata de la zom jmpartamle wera lp conservaciin de las aves (en lo
saesive, IBA. por rus sights o inglds) EStel.

L I0de 261,204, pr, 7.2
DOL 2w Je 117 1302, pp. 750

Eroma, 8. 0F Arancha GOHEZALEZ LAY A

Mini

iszesi de Asuniis Exieriores, \Unjdn Europes y Coapesacsa;

Sede Palacio de Santa Crue

Flaz
801
ESP:

ade [a Provincie. |
I Madrd
ARA

Enonrsnin aucpmene. B-104p rLsiies ~ Saqie

Eurog

v ComeTamsie, P73AB Bisinn ~ Sk
2360111

Tusdrona, 433

Comunicacio de la Comissio Europeu, 18 de febrer 2021

Virginijus Sinkevicius, comissari de Medi Ambient

Me permito recabar su atencidn sobre la aplicacién por parte del Reino de Espafia de la
Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de noviembre de
2009, relativa a la conservacion de las aves silvestres (en lo sucesivo, «Directiva sobre
avesn)!, v de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la
conservacion de los hdbitats naturales y de la fauna y flora silvestres (en lo sucesivo,
wDirectiva sobre hibitats»)?. Esta infraceidn atafie concretamente al incumEIi.mi:nto por
parte del Reino de Espafia de las obligaciones de:

— evitar el deterioro de los habitats naturales ¥ de los hdbitats de las especies de

aves para las que se designd el Lugar de la Red Natura 2000 ES0000146 Delta
del Liobregat;

— evaluar adecuadamente qué repercusiones tienen para el |ugar determinadas
instalaciones asociadas al aeropuerto intemacional de Barcelona;

= aplicar todas
global de Natura 2000 de las repercusiones negativas de la ampliacion del
agropuerta intérnacional de Barcelona; y ’

— medificar los limites de la zona de especial proteccién para las aves (en lo
sucesivo, LZEPA) ESUUOUT46 Delta del Llobregar con referencia a la delimitacion
actualizada de la zona importante para la conservacion de las aves (en lo
sucesivo, IBA, por sus siglas en inglés) ES140.

2. Mediante carta de 26 de noviembre de 2013, la Comisidén envid una solicitud de
informacién a ftravés de la aplicacion Themis con la referencia
EUP(2013) 5866/ENVI, relativa a la aplicacion por parte de Espafia de las
disposiciones pertinentes de la Directiva sobre aves y de la Directiva sobre hdbitats
en relacion con las alegaciones de degradacion del lugar ES0000146 Delta del
Liokregat v de cobertura insuficiente de la IBA ES140 por la ZEPA anteriormente
mencionadas, Tras evaluar la informacion contenida en los informes presentados por
lus wyutoridadey espafiolas 2 traviéy de o aplicacion Themis el 12 de febrero de 2014,
el 20 de enero de 2015 v el 29 de junio de 2016, laComisidn ba detectads iodicios
de que no se han aplicado correctamente las disposiciones pertinentes de la Directiva

igbre aves v la Rirectiva sobre habitats, Per alle, [a Gomiskin ha desisidn snviar la
presente carta de emplazamiento.
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Virginijus Sinkevicius, comissari de Medi Ambient

6. En el hermdelta cceidental, por su parte, los procesod éCologicos ¥ 1os valiosos

de marismas y otros humedales como lagunas costerss, con distintos grados de
antropizacion, a [o largo del rio Llobregat ¥ [a Tinca Dioral, cnUCmCrCladas con
pinedas costeras muy modilicadas, terras de cUllvo, UIDAniZaclones y CcOMpIejos
comerciales e_infraestructuras de transporte a gran escala, incluido el asropuerto
internacinnal de Rareelona  Tae hihitars nriginqles que se han conservadn ciguen
albergando una destacada vida silvestrs, que cuenta con la presencia regular u
> R (CHSIONET UE Vallas Copecies Ut Aves CUyE COMSETvacion ©F T [MEres @ csoata
) intemacional.

Bruseias, 1922021
INFREZU204133
QU201 788 final

/ 12. Esta pletora de proyectos y sus smergms han segmdo aumentando la preston sobre el

Excclentiin sefiora minismy

e pormito cacabor su attnsiin, sabré Ia aplicacién par parie del Raiba de Espata ds ls e > s Ha—po e
B s s e e M&Wﬂﬁhpor otra pane, de la 1nforrnaclon dlspomble se desprende que
S g i s ) e e 1 et las autoridades espafiolas han incumplido las obligaciones que se derivan de las
e o s i s s disposiciones del articulo 6 de la Directiva sobre hébitats -que regulan la
e ® =R ER S conservacion de los lugares Natura 2000 con vistas a la consecucién de sus objetivos
i e i o Mo S et generales: contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la conservacion de los
I T habitats naturales y de la fauna y flova silvestres mediante la adopcion de medidas
- ﬂ‘:'ggémm.L'ﬁi;;:,j,zr;:g;g:;;:;,“t S destinadas a mantener o restatflecer determinados hébit.ats ¥ especies en un e;tado .de
i e e e o b 8 conservacion favorable, teniendo en cuenta al mismo tiempo las exigencias
econémicas, sociales y culturales, asi como las particularidades regionales y

————— locales"?

mnxanuzﬂlllw-us
70

Excma, D% Anicha GONZALEL LAYA 3.3.b Las disposciones del articulo 6, aparatado 3, de la Directiva sobre
Mmoo e Biors. Ui Eugeny Coperctn SO

Sede Palacio de Santa Cruz habltﬂts

Flaza de |3 Provingia. |

28012 Madt

et St 15

. La evaluacién apropiada prevista en el articulo 6, apartado 3, es aplicable a todo plan
o proyecto sin relacién directa con la gestion de un lugar de la red Natura 2000 o no
necesario para la misma, pero susceptible de afectar de forma apreciable a dicho
lugar, bien individualmente o en combinacién con otros planes o proyectos. En este
sentido, el Tribunal de Justicia ha confirmado! que el mecanismo de proteccion
ambiental previsto en el articulo 6, apartado 3, de la Directiva sobre hébitats no esta
sujeto a la certidumbre sobre la existencia de repercusiones significativas en el lugar
de que se trate sino que se desencadena su puesta en funcionamiento ante la mera
existencia de probabilidades o riesgos de tales repercusiones. En caso de duda,
basada en informacién objetiva, de ausencia de efectos significativos sobre el lugar
de que se trate, la evaluacién apropriada debe llevarse a cabo®®. Por lanto, de
conformidad con el principio de cautela, no resulta aceptable eludir la evaluacién
bajo la justiticacion de la talta de certeza de efectos significativos. Por afiadidura, el

ribunal ha declarado que la probabilidad de efectos significativos _d_fr_t_smaenewni
solo de planes o proyectos localizados en el interior de lugares protegidos, sino
también en el exterior de los mismos®'.
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Virginijus Sinkevicius, comissari de Medi Ambient

En la declaracién de impacto ambiental (DIA)?? emitida el 9 de enero de 2002, las
autoridades espafiolas concluyeron que la ampliacién del aeropuerto propuesta
afectaria significativamente a la integridad del lugar ES0000146 Delta del Llobregat,
definido por su estado y objetivos de conservacion. Pese a las conclusiones negativas
de la evaluaciéon y de la ausencia de soluciones alternativas, las autoridades
espafiolas decidieron que el proyecto debia llevarse a cabo por razones imperiosas de

R interés pablico de primer orden. Por consiguiente, de conformidad con el articulo 6,
ooy apartado 4, de Ta Direciiva sobre habitats, se establecieron una serie de medidas

compensatorias para garantizar la proteccién de la coherencia global de Natura
— / 20002,

acién por parte del Reiba de Espand 0t b

\ 24. La eficacia de las' medidas compensatorias es fundamental para la aplicacion del
articulo 6, apartado 4, de la Directiva sobre hébitats, en consonancia con el principio
e H de cautela. Por ende, la obligacién de adoptar medidas compensatorias cuando se

cumplen las condiciones establecidas en el articulo 6. apartado4, no queda

cl [ld DO 1] Q d D (1] L0 ¢ programa de medids OQmMpensy
. .
. . .

Q1A

smwuadm_mﬂw_aphmmm_e&mmfs. Por afiadidura, el

programa de medidas compensatorias debe comprender una supervisién detallada

\ durante la fase de ejecucion, a fin de garantizar la eficacia de las medidas prescritas a
largo plazo.

3.5.b Deterioro acreditado del Lugar ES0000146 Delta del Llobregat

31. Es sabido que la pérdida y el deterioro de habitats constituyen las principales
amenazas para las especies silvestres y estdn estrechamente vinculados a la
expansion de infraestructuras de transporte, la construccion de viviendas y otras
actividades humanas. Las autoridades espafiolas admitieron explicitamente en el
contexto del expediente EUP(2013)5866* que, en muchos casos, la reduccion de los
habitats y de las poblaciones de varias especies se debio a la incidencia de las
enormes presiones humanas que el lugar sufre. Pese a que las causas de tal deterioro
son diversas**, las autoridades espafiolas han admitido expresamente que, en muchos
casos la reduccion de los habitats y de las poblaciones de varias especies es debida al

impacto de proyectos tales como la ampliacién del aeropuerto o el encauzamiento y
desvio del rio Llobregat®.
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eonstruccion de tres apurcamientos contiguos al acropuerto de Barcelona en la ZEPA
ES0000146 Delta del Liobregat;

el Reino de Espafla ha incumplido las obligaciones que le incumben en virtud del
articiilo 6, apartado 4, de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de
1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales v de la Tauna y Mora

- COMISKCN EUROPEA silvestres, al no ejecutar las medidas compensatorias establecidas para garantizar Ta
— goherencia global de alura J000 & pesar del impacto negativo en la ZEPA
B ESO000T46 Delie dol Jlobresar del proyecto de ampligcion del aercpuerio de

Barcelona;

) / - el Reino de Espafia ha incumplido las obligaciones que le incumben en virtud del
:::::::::’:Mm”mwmdmmH S articulo 4, apartados 1 y 2, de la Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y
B s i e e s o e, e b del Consejo, de 30 de noviembre de 2009, relativa a la conservacion de las aves
e a1 Dt S b o 3 mey e ey silvestres, al no clasificar en la ZEPA ES0000146 Delta del Liobregat los territorios
er R K o oo . ) s mds apropiados para la conservacion de las especics de aves protegidas con

T e referencia & la [BA ES140.
- e wm.m.ﬁ-mﬁxmm thencn para o lugar geemicdas i b . :
5 i s e oo o s e b ot | Lz Comisién invita a su Gobierno, de conformidad con el articulo 258 del Tratada de
et sl ey et Funcionamiento de la Unién Europea, a remitirle sus observaciones en relacidn con todo
L & S e LI lo anterior en un plazo de dos meses a partir de 1a recepeion de la presente.
sucesive, [BA. por sus sigles oa inghés) ES 140

Una vez conocidas esas observaciones o si dichas observaciones no se le envian en el
. — plazo prescrito, la Comisién s¢ reserva el derecho de emitir, si procede, el dictamen
erTEp— p d . :
S memssSmin S motivado previsto en ese mismo articulo.

Excra, S OF Amocha GONZALEELAYA
Miniszelo de Asintos Exeeores. Unidn Eanapes y Coaperaciir:
Sede Palacio de Sapta Crue

Plazade 3 Provincin. |

20017 Mde Reciba el testimonio de mi mas alta cansideracidn,
ESPANA

Ghrimanin surastm 514G s — st
g omeent, B 48 e - S
T T

Por 1a Coirision
Virginijus SINKEVICIUS
Miembro de la Comisién

AMPLIACION CERTIFICADA CONFORME
Par la Secretaria General

Martine DEPREZ
.. Directora :
Toma de Decisiones y Responsabilidag Calegial
& COMISION EUROPEA




Ajuntament del
Prat de Llobregat

Que destruiria Aena? La Ricarda

Segons el Departament d’Accid Climatica,
Alimentacid i Agenda Rural de la
Generalitat de Catalunya, els espais

del Delta del Liobregat, entre ells la
Ricarda, son imprescindibles per a la vida
del Delta. La gran quantitat de serveis
ecosistemics que aporten, és a dir, els
beneficis que I'ecosistema aporta a la
societat, son extraordinaris:

De proveiment: recarrega d’aquifers.

De regulacio: contra temporals, contra les
inundacions, per millorar la qualitat de 'aigua,
contra la intrusid salina i per fixar carboni.
Culturals: paisatge, educacid i sensibilitzacio,
recerca, patrimoni i identitat.

De suport: biodiversitat i connectivitat.

[ Delimitacio del servel proposta 1:10.000
71 afectacié 45,18 Ha ZEPA vigent baix llobregat 0 100 200 300m
e —__]

= ELPAIS CATALUNA EC | sscrsere | (@) mowrsesion
MEDIO AMBIENTE >

“La laguna de La Ricarda es insustituible”

El bidlogo Joan Pino y el catedritico en ecologia Narcis Prat defienden que la afectacién al espacio
natural por la ampliacion del aeropuerto de Barcelona seria “irreparable”
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Zones protegides actuals

Extensio:
964 hectarees
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Proposta presentada per la Generalitat als ens locals implicats en
resposta a la carta de la Comissid Europea

Extensio
proposta:
’ 2.055
hectarees
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La majoria de zones de compensacio ambiental proposades per Aena ja formen part de
I'ampliacio de la Xarxa Natura 2000 plantejada com a resposta als requeriments d’Europa

Extensio
proposta
Aena:

280 hectarees




Ajuntament del
Prat de Llobregat

Les compensacions proposades fora de la zona ja prevista son irrisories
i caldria protegir-les per se

Extensio real
proposta
d’Aena:
54,18
hectarees
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54 18 hectarees de
compensacio davant
les 47 hectarees afectades
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3. Una proposta que ignora el context d’emergéencia climatica
i s'articula en contra de les accions europees
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Impacte ambiental per 'ampliacié de la pista:
és una fal-lacia considerar que només contaminen les
terminals i no els avions

Acreditacic Pla Fotovoltaic
Acreditacié NEUTRALITAT earbninalial (12,52 MWp poténcia a
nivell 3 de ACA DE CARBONI nivell 3+ el
= . - iz a Imert e
(Optimitzacio) amb compensacio d’ACA d'erigen renovable)
Ia-r_plm : lirport Pla
e NEUTROS EN CA,:::BONO afo Fotovoltaic

S% Avangament de Avangament de Hem incremen n :
\ I'any de consecucid lany de consecucid % d’autocon ecu<:|? del N
@}/\] @? del 2030 al 2026 del 2030 al 2026 del 70% al arbon d’AC| al

comptes del 2050%

EL COMPROMIS D’AENA HA EVOLUCIONAT, ACTUALIZTANT ELS SEUS OBJECTIUS ESTABLERTS INICIALMENT,

FENT-LOS MES AMBICIOSOS,
PER PERMETRE AVANGAR EN EL TEMPS ELS NOSTRES REPTES DE DESCARBONITZACIO

aena
40 | os/072021 |
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Climai Salut

Impacte ambiental ampliacié de la pista
Estimaciod de les emissions derivades del sector del transport
aeronautic en un escenari de creixement de 20 milions de passatgers

2019 52.657.556 pax
AMPLIACIO 70.000.000 pax

ESCENARI PASSATGERS

Font: Barcelona Regional

[
‘ 25%

- 11.211.375 tones de CO.e  +33%

b
Y

& Sector transport aeronautic

Cc

Origen/Desti

8.434.971 tones de CO,e

EMISSIONS VOLS %

/0
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Contaminacio

Evolucio de les emissions associades a I’Aeroport de

Barcelona - El Prat entre 2017 i 2019.

47.259.346 pax *’o;',

52.657.556 pax

PASSATGERS -:""‘,9)r
Sector transport aeronautic 9

: R
‘ i N\ @
1 E kg LT
== o N Origen/Dest
ssSlonedeCOe 470802 tones de COye 7.551.277 tones de CO,e
"1 EMSSIONS AEROPORT" 8.434.971 tones de CO,e

225985 tones de COe EMISSIONS VOLS
251.792 tones de CO.e
# EINSSIONS ABROPORT (BEN

Font: Barcelona Regional

Emissions Aeroport
Barcelona — ambit local
2017: 470.802 tones de CO2
amb 47M passatgers
2019: 524.586 tones de CO2

amb 52M passatgers

Amb un context de 70M de
passatgers, s’estima que es

produiran
706.149 tones de C02

Impossibilita la reduccié d’emissions a Barcelona, ’Area Metropolitana i Catalunya
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= News
g \ Barbara Pompili &

@barbarapompili

AMBIENTE

La construction du terminal #14 a I'aéropart de Roissy
est un projet obsoléte, incompatible avec la loi Infrastrutture EER ]
#ClimatResilience. Aeroporto di Fiumicino, 'no' dai MAYOR OF LONDON  LONDONASSE

ministeri Ambiente e Cultura

Nous demandons & ADP d'abandonner ce projet. all'ampliamento @ Whatwedo > @) Inmyarea > @ Getinvolved > @ Aboutus >

Translate Twveet

Giudizio negativo al ‘Master Plan 2013 presentato dall'Enac: viola una
serie di vincoli ambientali sul litorale romane

Home > Press Releases > Mayoral > Statement from Sadiq Khan on Heathrow decision

e ——

dell'zeroporta di Flumicine avrebbe

empatists nmemers mporente 2y U . .

parte lla v el rals omano. Statement from Sadig Khan on Heathrow decision
wislando una sene divincoli. Gia ad ottobre

era arrivate il parere negativo della

commissione Yia-Vas. Adesso, dopo tuti|

necessan passagel amministrativi, C& la firma 18 December 2020

i niriva®

Sadig Khan, the Mayor of London, said —

Jugé « obsoléte », le projet de nouveau terminal & I'aéroport de Roissy aband.
Ce P'“fJEt nest F‘;f Elﬂﬁdéqluat‘““ avec les E”JET'X E“V‘m”:\:mdma“; ”;MC "l am disappointed with the court's decision today to allow Heathrow Airpart a third rumway
un trafic aérien ebranié par la arise sanitaire, explique au «Monde » Barbara ... which will have a damaging impact on air quality, noise and London's ability to achieve
& lemondefr
net-zero carbon by 2030

muenchende ECN - s
- es and on a

Dt st Dot

ufthansa

Phonapincioal > Tissades ol wropuarto > RelBFY

Rail&Fly

Raenaus  Baanchennucn  Wednsukungen  flna Fabok  Senenousnss  Bemauams S Wimscnak

Traslados del/al
aeropuerto
Lifthonss Express Bus >

l ’
Lufthansa Bxpress Rl >
- — =

EMYRONMENT  WONEWEER S 7020/ 14@ Pu f URDATED & WOHTHE ACD

Con Lufthanss RailFly podré viajar en tren dasde/hasta su vuelo intemacional, da forma cémod

EU lending arm censiders ending airport
expansion support: draft

By Kate Abnstt, Simon Jessop = MIN READ f W

BRUSEELS (Reuters) - The Ewropean Investment Bank (EIB) is considering
ending support for airpert expansions and conventionally-fuelled aireraft,

according to a draft plan seen by Reuters.

Keine dritte Starthahn am Flughafen Minchen bis mindestens 2028

D= driLle Slaribahp am Flughafen Minchen wird =z varersl nichlges ben. Minsle rpréizidenl Markos
Fidarhatdiz dvsbavpline b mindesl=ns 2028 aul Bk g=l=gl.
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4. Hi ha alternatives: un model aeroportuari de pais sostenible i
equilibrat, connectat amb una xarxa ferroviaria d’alta velocitat moderna.

Un pais, una capital, tres aeroports
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Enllag amb tren convencional
-i- Connexid amb 'aeroport
Passible enllag amb tren convencional

Futur enllag amb tramvia

E

] z ] E £ 5
§ H g g < g £
5 § 3 H 3 3 s i
M 8 5 t H 5
3 s 5 g @ 3 o g 2
£ . v § 5 & z 2z 5 3 E
T I 5 § = @ & @ E 5] i é
<:l || ) o ¢ y ¢ o & 9 9 V] ]| l§>
4 + + +
]
= Vilaseca
Tarragona
Ciutat
[ 1
Freqliéncia hora punta 60" Freqiléncia hora punta 30°
Fregiiéncia hora vall 120" Fregiiencia hora vall 60"
<am I >
VELOCITAT ALTA ALTAVELOCITAT

V

Les inversions en infraestructura necessaries per a disposar d'aquesta connexio son:

Cost Estimat

Actuacio (Mé) Observacions
Accés aeroport Prat fase 2 81 En construccid. Previsid final obres des-2022
Estacio EL Prat-AV 40 En projecte
Estacio Aeroport de Girona 45 Estudi previ. Inclou accés a terminal

Estacio Aeroport de Reus . Licitada any 2009 per 54 M€
Total @

Font: PTP
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Tiempo de viaje y coste desde el asropuerto
hasta el centro de la ciudad

Pracio dol
- ek - Tron - Metro _\.lul.m!hm Tami
Maede i LA k W & = \ o E
Reins Usids
i Edienbungs 1% rren BHO € B0 ren 400 € 25 min LT i
& Londras Stansied AF pun G € - - e e 050 & A0 13500 €
B Londros Luton 1 &0 men 00 € 25 e 500 € 0 iy S0.00 €
@ Lendres City 23 min 65O € X5 mar 3500 €
D Lendres Gatwiek L 20 run o0 € - - B0 men 10,00 € B0 min 125,00 €
@& Londres Hoathrow N5 iwvir 000 € 5% iren h Y B reen 800 € B0 i To.0O £
Alarmasia
@ Boilin-Tegol 55 min 270 E 26 min 26.H0 #
B Baslin-Schdnalald 48 min Line 21 man 40,30 €
B Munich A5 WhED 0 rmn W50 T X5 mun AP0 T
Itakia
& Roma T rrvin 1040 Sl el GO0 € &5 i 3500 £
& Milan Malpenia 45 min 200 € 45 mén 000 E 45 min 90,00 €
& Mildn Linate 30 meen L50 € 0 min 2000 €
@ Florarncia B el G000 A% mny 2000
Partugal
0 Lisooa 25 min 90 15 e 235¢ 15 i 1500
& Porto - - 30 ren ZHD & 30 rmn 235& 30 rrun 3500 €
Francia
O Paris Qrly 8 min 1250 € 252 n, L0 S0 men - el 8 50 min 5000 €
& Parin — ¢ - B . et . N
Charlas-ce-Gaulle e ane g y 0 v 00 € 16w B0
@ Paris Basuvadi-Tills . . . . 75 imwn 1700 € S0 ru 150,00 €
o Lyen . - 20 rwn A0 € v ’ 5 min A5,00 €
@ Marseille 20 mun 580 € 30 min 15R0 € I5 man RIDC 25 min 50,00 €
o Fanlandia
& Holsinki EE rmn SO0 € 50 min 45,00 £
& Oulu - - - - 30 man 190 & 20 min 50,00 €

Cost AVANT Girona - Barcelona - Camp de Tarragena en funcla del titol emprat (€/trajecte)

Temps de desplacament entre

Tipus bitllet GIR/BCN COT/BCN Condicions d'ds
Tarjeta Plus 6.35 6,75 50 viatges en & mesos . . .
Tarjeta Plus 10 713 78l 10 viatges en B diet AerOport de Reus | GIrOna flnS
Tarjeta Plus 10-45 11,531 12,03 10 viztges en 45 dies

oposa e trwjrport 1250 §250 Adguscd il am it v Barcelona- Sant en Alta Velocitat

Tarifa anada | tornada 1330 14,80

Tarlfa simple 17,40 18,50 Se ré de 40-45 min

Font: PTP a partir de pdging web RENFE
Font: PTP
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Existeix una relacio directa entre 'ampliacié de I'aeroport del Prat i la
desertificacidé dels aeroports de Reus i Girona. Aena l'obvia, pero les seves
dades l'evidencien.

Existeix la possibilitat de desplacar vols de curt radi a aquests aeroports |
guanyar capacitat al Prat si Aena fa una politica tarifaria eficient.

Evoluci6 de passatgers a Evolucié de passatgers a
Reus Girona
1.800.000 £.000.000
1.600.000
1.400.000 5.000.000
1.200.000 4.000.000 -
1.000.000
3.000.000 -
800.000 1 M Passatgers mp t
600.000 I 2.000.000 - assatgers
400.000 |
500,000 | 1.000.000 -
0 T T T T T T T T T T T T T T T |-| 0 =1
< (o) 0 o (oV] < (Vo) o0 o
© O © d d «d «+d «=# « & & O IV & L & O
Sg88g8g82¢g¢g¢g B F S S S

Font: dades d’Aena
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( ) Nimes

San
Sebastian

Bilbao

Montpellier Marseille

Toulouse

Narbonne
Perpignan

Burgos
Barcelona
Temps Temps
Madrid actual  optimitzat
Barcelona - Pamplona 345 2:50
Castello de la Plana Barcelona - Logroiio 3:51 2:55
Barcelona - Bilbao 6:32 345
Valéncia Barcelona - San Sebastian 5:50 3:40
Barcelona - Burgos 5:53 4:00
Barcelona - Valencia 2:40 2:15
Barcelona - Alacant 4:30 3:15
Murcia Alacant Barcelona - Murcia ND 3:50
Barcelona - Narbona 1:59 1:35 (2)
Barcelona - Montpellier 3:05 2:30 (2)
Barcelona - Toulouse 4:22 315 (1)
Barcelona - Marseille 5:37 4:05 (2)
Barcelona - Madrid 2:30 2:30
Barcelona - Zaragoza 1:23 1:23
(1) Servei directe ara suprimit
(2) Amb La linia TGV Perpinya-Montpellier en servei

Font: PTP
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Destinacions proposades i temps
Barcelona - Cérdova - Sevilla - Cadis

de reco rreg ut en trens nocturns Barcelona - Granada / Malaga 5:56
Barcelona - Extremadura -Lisboa 10:05
Barcelona - Vigo/A CoruRa (*) 13:36
Barcelona - Oviedo - Gijén (*) 1024
Barcelona - Paris 8:00
Barcelona - Paris - Brusseles- Amsterdam 1120
Barcelona - Frankfurt 12:10
Barcelona - Zurich 9:50
Barcelona - Mila 9:55
Barcelona - Roma 1310

(") Temps de recorregut actual milloraran per obres en curs en el
corredor de lavall de L'Ebre i en els accesos a Asturies i Galicia

Q Barcelona

Font: PTP
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Interrogants

Quins soén els models i nombre d’avions que no poden utilitzar la pista curta per fer
I’enlairament?

Quin és l'estat de saturacié de les terminals amb 55 milions de passatgers?

S’ha fet un estudi aeronautic integrat que valori les millores que es podrien fer en
operatives i camps de vol?

Quina seria la capacitat real de I'aeroport amb les millores operatives i de camp de
vol avaluades mitjancant un estudi aeronautic complert i transparent.

En termes aeronautics, només es tenen en compte les operacions d’enlairament
per valorar I'impacte que produeixen els avions WB o també I'impacte de quan
aterren?

Es real que, com afirmen algunes fonts coneixedores de I'operativa de I'aeroport,
de les 344.563 operacions, tan sols 2.344 van necessitar la pista llarga?

Quantes avions WB han necessitat enlairar-se per la pista llarga durant el 20197
S’ha fet una gestid dels slots que permeti descongestionar les hores puntes de
I'aeroport?

S’ha valorat, com fa Heathrow, concentrar els vols WB en determinades franges
horaries per no congestionar la resta d’hores?
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Aena vol un model en el
gual tots els vols estiguin
centralitzats a ’Aeroport
Josep Tarradellas —
Barcelona El Prat per
obtenir més benefici

El pais necessita un model
gue no saturi més una
area ja molt
congestionada. Amb aixo
s'intueix el poc interes
d’Aena per millorar la
gestio aeroportuaria del
Prat i fiar-ho tot a una
ampliacid sense estudis
previs rigorosos sobre la
seva viabilitat ni impacte

l ambiental

-—
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Impacto Econémico del Aeropuerto JT Barcelona — El Prat .

Figura .1. Resumen de la variacidn estimada del impacto econdmico del Aeropuerto IT Barcelona-El Prat entre los afios 2018 (afio de referencia del estudio de
impacto de la parte B del presente informe) y un afio hipotético 21* (afio hipotético en el que se supone que el Aeropuerto JT Barcelona-El Prat funcionaria a

pleno rendimiento en términos tanto de su capacidad de movilizacién de pasajeros (72 millones) como de la nueva actividad generada tras las inversiones del
Master Plan Inmobiliario).

Inversién total prevista del Plan Director: 2.232,1 M&€; Inversidn total prevista por el Master Plan Inmobiliario: 1.264 M€ pXRc®- =53] |V (S

e Suponiendo Afio 21* como afio de referencia donde han finalizado las obras del Plan Director (Inversién total: 2.301 ME€] y del Master ‘ ANO 21*
ANO 2018 * Plan Inmobiliario (Inversion total: 1.264 ME) y el aeropuerto IT Barcelona-El Prat funciona a pleno (72 de pasaj

¥ pleno de la nueva actividad generada tras las Inversiones del Master Plan Inmobiliario).
‘Fn.t +99,6%
= EFECTO DIRECTO: CATALUNA. ANO 2018 e m EFECTO DIRECTO: CATALUNA. ANOD 21
[ racturacion vAB RentasSalariales OCUPADOS f——— [ racturacion VAB Rentas Salariales  OCUPADOS

Rentas: +111%
. 92504 ME  40768ME 17395 ME 38.117 w . 18467,5ME  8.603,4ME  3.684,5 ME 83.080
MNota: Capta el impacto directo derivade de la actividad desarrollada en el aeropuerts I:> Nota: Capta el impacto directo derivado de la actividad desarrollada en el aeropuerto

[ | EFECTO GLOBAL: CATALUNA. ANO 2018 || O GLOBAL: CATALUNA. ANO 21
B Fracturacion VAB  RentasSalariales OCUPADOS [ Facturacion VAB  RentasSalariales OCUPADOS
. 33.689,3 M€ 16.399,9 M€ 7.193,0 M€ 218.181 . 56.660,5 M€ 27.897,9 M€ 12.254,0 ME 364.993
Nota: Capta la suma de los impactes directs, indirecto e inducido, catalizader turistico y Mota: Capta la suma de los impactos directo, indirecto e inducide, catalizador turistico y
resto de catalizadores \ resto de catalizadores |
T
Contribucion al PIB de Catalufia del 2018: 6, g% ) Contribucién al PIB de Cataluiia del Afio 21*: 8,9%
- EFECTO GLOBAL: ESPANA. ANO 2018 [ EFECTOGIOBALESPANA.ANO 21° ]
[ Facturacion VAB Rentas Salariales  OCUPADOS [ Facturacion VAB RentasSalariales  OCUPADOS
. 40.536,6 M€ 19.560,1 M€ 8.607,1 ME 267.603 . 68.770,9 M€ 33.645,5 M€ 14.795,4 ME 452.228
Nota: Capta la suma de los impactes indirecto e inducido, catalizador turistico y resto de Nota: Capta la suma de los impactos indirecto e inducido, catalizador turistico y resto de
catalizadores catalizadores
| | RECAUDACION FISCAL: GENERADA EN CATALUNA. ANO 2018 :
VA IRPF IS0 TOTAL [ TotaLcATALURA: s70.7% | . IVA IRPF 150 TOTAL
B sseame 1,086 M€ 1.749 M€ s2mIme_ mﬁm- = » B sssome 1.867 M€ 29981 M€ 10.737 M€
|| RECAUDACIONFISCAL: GENERADA EN ESPANA. ANO 2018 “UR% | RECAUDACIONFISCAL: GENERADAEN ESPANA.ANO 21%
VA IRPF s0 TOTAL - B VA IRPF 150 TOTAL
. 4.108 ME 1311 ME 2.081 M€ 7.500 ME . 7.066 ME 2.254 M€ 3.582 ME 12,901 ME

EFECTE GLOBAL =8,9%-6,8%=2,1%
INVERSIO = 3.496,1 M€

Fuente: Elaboracion propia
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Tahla C.2.1c. Inversiones previstas en el Plan Director del Aeropuerto JT Barcelona-El Prat
(segunda fase). Escenario de 72 millones de pasajeros.

Actuaciones Coste total

Subsistema de movimiento de aeronaves
Adecuacion de la pista 25R 39,5 M€

MNuevas calles de rodaj 81,2 M€

pliacion de la pista 07R/25L (incluye rodaduras, sistemas asociados y
ciecucion de medidas compensatorias medioambientales)

Adquisicion de Lo oo rrrrrerireiirr e e O TRy e

rodaduras, sistemas asociados y ejecucion de medidas compensatorias 64,5 M€
medioambientales)

Estimacion de inversion Subsistema de movimiento de aeronaves 382,7 ME

Subsistema de actividades aeroportuarias

Edificio Satélite 628,6 M€
Reconfiguracion interna de la T1 152 M€
APM-SATE entre T1 y Edificio Satélite 348,8 ME
Nuevos Aparcamientosen T1 192 M€
Estimacion de inversion subsistema de actividades aeroportuarias 1.321,4 M€
Estimacion total de inversidn 1.704,1 M€

S |
Font: Estudi de I'impacte economic de I'Aeroport de Josep Tarradellas Barcelona El Prat
encarregat per Aena
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Figura C.2.3. Distribucién de las inversiones previstas del Plan Director (segunda fase). Escenario
de 72 millones de pasajeros.

Escenario 2 (72 millones de pasajeros). 1.704,1 M €

Calles de rodaje y
platafonma de

Ampliacicn de la plsta
OTR/ 250 [ing luye rodad urs,
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eiecucion d= med idas

silacians menta d
dA=ruarisn 4. la pets 25 ARFERAVEL
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4%

Font: Estudi de I'impacte economic de I'Aeroport de Josep Tarradellas Barcelona El Prat
encarregat per Aena
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EMPRESA AEROPORTUARIA

Principals incerteses, factors de risc i oportunitats

1. Avang de la pandémia a nivell mundial, que encara no s'ha acabat.

. Avang del procés de

2. Crisi econdmica i recuperacié lenta. Ritme de recuperacié del turisme, vacunacié el 2021

danys al teixit economic i utilitzacié de I'estalvi acumulat

-

9. Plans d'ajuda
anunciats per part
principals governs i
bancs centrals

Y2

4. Reajustament de la capacitat per part de les companyies.

10. Increment de
I'optimisme dels agents

[ 3. Tensio geopolitica (Guerra comercial i tecnologica, Brexit...)
[ economics

5. Obertura de noves linies d'AVE i liberalitzacio ferroviaria

A

6. Aplicacié de mesures mediambientals amb impacte en el transport aeri
(limitacions, foment d'altres habits de transport... )

11. Recuperacio
impulsada pel transit
internacional,
principalment amb la
UE.

?.—lj 4“..;

L A 4 A a4 A 4 ]
7\
A" A

[ 7. Més reticéncia a volar

9 | oso7ZOZ1 |

Font: Aena
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BALANC
EMPRESA AEROPORTUARIA

( 1. Avang de la pandémia a nivell mundial, que encara no s'ha acabat. J

2. Crisi econdmica i recuperacié lenta. Ritme de recuperacié del turisme,
danys al teixit economic i utilitzacié de I'estalvi acumulat

3. Tensié geopolitica (Guerra comercial i tecnolégica, Brexit...) J

Millores d’alternatives i sistemes
aeroportuaris i ferroviaris en clau
estrategica de pais

4. Reajustament de la capacitat per part de les companyies.

5. Obertura de noves linies d'AVE i liberalitzacié ferroviaria

impulsada pel transit

TN N W T Y

de amb enel aeri
(limitacions, foment d’altres habits de transport... ) j
)

principalment amb la
UE.

N

7. Més reticéncia a volar
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