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No perdamos el tren

Lluis Mijoler

Alcalde de El Prat de Llobregat

Este lunes en el Palau de la Ge-
neralitat las administraciones
publicas competentes aborda-
remos el futuro del aeropuerto
de ElPrat. Undebate que condi-
cionara qué desarrollo econd-
micoimpulsamosen un contex-
todereconstrucciondespuésde
la crisis dela covid y de reconci-
liacion después de la crisis na-
cional.

Este es el dilema inherente al
debate sobre el aeropuertode El
Prat: si queremos salir de la cri-
sis volviendo a las viejas recetas
del ladrillo, sol y playa o quere-
mos hacerlo como propugna la
Union Europeatras el lema Gre-
en Recovery: aprovechando los
retos civilizatorios que tenemos
por delante y, en especial, la
emergencia climatica, parades-
arrollar nuevas formas de pro-
duciry consumir que nos sittien
alavanguardia de la sostenibili-
dad y también de la innovacion.

La propuesta de Aena de am-
pliar la tercera pista de El Prat
puede hacernos perder este
tren. A primera vista, podria re-
sultar atractiva y es natural que
haya podido atraer la atencion
de algunos sectores empresa-
riales: una inversion millonaria
que promete la creacion de un
numero desorbitado de puestos
detrabajo,acambio de compen-
sar generosamente la destruc-
cion ambiental que comporta.

El escrutinio de la propuesta
en las ultimas semanas ha de-
mostrado, sin embargo, lo que
muchos hemos dicho desde un
inicio: no es mas que el epigono
de la larga serie de delirantes
promesas de prosperidad que,
en el pais de Bienvenido Mister
Marshall, han acabado estre-
llandose contra la realidad, des-
de el aeropuerto de Castellon
hasta Eurovegas. La destruc-
cion ambiental que implicaria
es incompensable, han destaca-

do voces cientificas de renom-
bre internacional, y el retorno
econdmico prometido no estd
contrastado.

Lo que la mesa del lunes ten-
draque debatiressilasinversio-
nes que interesan en Aena son
las que necesita el pais. Y esta
claro que no solo no encajaenla
épocadel green new deal que im-
pulsa la UE. La propuesta del
ente gestor amenaza, ademas, el
desarrollo conun pais prospero,
con un tejido productivo bien
conectado y territorialmente
equilibrado.

Delante de eso, hace falta de-
fender una alternativa inteli-
gente deinfraestructurasenred
y acordar las inversiones nece-
sarias para avanzar hacia un
modelo aeroportuario de pais.
Elruidosobre la tercera pistade
ElPratno puedeeclipsar quelos
tres grandes aeropuertos cata-
lanes, El Prat, Reus y Girona, si-
guensin estar conectadosalaal-
ta velocidad. Hay que conectar-
los entre ellos y su entorno,
como estdn haciendo todos los
paises europeos y como se esta
haciendo también en Barajas.
Aquello determinante para el
futurode El Pratno son 500 me-
tros de pista, sino unabuena co-
nexion en el puente ferroviario
con Madrid, en un corredor
Mediterraneo todavia pendien-
te de desplegarse del todo, y en
el sur de una Francia que se dis-
pone a prohibir los vuelos que
tengan alternativas en tren de
menos de 2,5 horas. Este es el
tren que no podemos perder.

Descartamos pues propues-
tas antiguas y ultimatums into-
lerables y abrimos un debate se-
reno y democratico sobre las al-
ternativas e inversiones necesa-
rias para avanzar hacia un
modelo aeroportuario que dé
una buena cobertura a un pais
que queremos que sea prospero,
equilibradoyalaalturadelaEu-
ropa del siglo XXI. Esta es la
propuesta que, desde El Prat y
en clave pais, defenderé el lunes
enlamesasobreel futurodel ae-
ropuerto.




