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Durant anys, aprofitar el
gual, I'indret d’un riu en que
I’aigua és més baixa i el fons
prou ferm perqué s’hi pugui
passar caminant, va ser I'inic
sistema per creuar el riu.

Les comunicacions es feien a partir,

d’'una xarxa de camins petits que En la confluéncia de camins, en

connectaven les masies i d’altres ) direcci6 a la barca, que era lloc L’economia estava basada en

més importants, antics brago;‘\% de pas de comerciants, pagesos, una agricultura cerealista

riu, com els de la Ribera i la Eﬁfela. ramaders i viatgers, va néixer cap de baixos rendiments, que La poblacié vivia en modestes

Lantic cami de Valéncia ‘Qé;rrum‘\caqa el s. XV, l'incipient nucli urba del mantenia la poblaci6 al limit barraques disperses pel territori,
el Prat amb els pobles véins. \) Prat, al voltant d’'un estany, resta de la subsistencia. fetes, en absencia de pedra, amb
i d’un antic brag sec del riu.

els materials que oferia el Delta.

N
1 poblament del Prat, més tarda que en altres
Zones properes, i el seu lent creixement
posterior son conseqiiencia de l'aillament de
Ia poblacio. La manca de camins importants
i la barrera natural que representa el riu
van dificultar les comunicacions, en especial
amb els municipis de la riba esquerra.




any 1327 es va
establir el servei
de barcassa

de passatge.

Era de peatge

i era emprada
per persones,
animals 1
carruatges.




El carro era el vehicle de
transport que s'emprava a

les cases de pages. Servia per
portar tot el que fos necessari
per a la casa o la feina i per als
desplacaments.

< AN
De carros, n’hi havia de moltes m&kg/

menes. Alguns eren especifics per\a feines
determinades i solien fer- h1 unes

petites modificacions que %1 hés
aptes per a cada ocasi :

Els carros de trabuc eren els més

T emprats al Prat per portar carrega. Eren
articulats, petits i forts, i s'aculaven
quan es treia el matras, per facilitar les
descarregues.

La tartana era un cotxe lleuger de
dues rodes, amb vela i amb seients
laterals, destinat, preferentment,
al transport de passatgers. N'hi
havia de modestes i altres de més Els carruatges eren destinats al transport Fins i tot es feien servir per a
guarnides, en funci6 del poder l de passatgers. Eren vehicles luxosos l I'dltim viatge.
adquisitiu dels amos. que, en el cas del Prat, només es podien

permetre els grans propietaris.

T En una societat pagesa, els
carruatges eren imprescindibles
per a la vida quotidiana.

la segona meitat del segle XIX, s’inicia la introduccio
del regadiu. La rendibilitat de la terra va augmentar
de manera extraordinaria, pero els importants
excedents no es podien comercialitzar correctament
a causa de les dificultats en les comunicacions.




L'any 1873, Ferran Puig financa la
construcci6 del primer pont del
Prat. Conegut popularment com
el pont dels carros pel transit
continuat de carruatges, era un
pont de peatge.
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El 1941 s’installa un

nou pont provisional

per al ferrocarril. La
provisionalitat, perod
s’allarga, fins a les recents
obres de soterrament de
JERVER KA IvA

LLOBREGAT

El 1881 s’inaugura la linia ferria
Barcelona - Vilanova, fet que obliga

a construir un segon pont sobre el
Llobregat en el terme del Prat, dedicat
en exclusiva al transit ferroviari.

Lany 1950 s'inaugura l'autovia de
Castelldefels, perllongaci6 de la Gran
Via de Barcelona. El pont sobre el

riu permetia, per primer cop, el pas
simultani de vehicles en els dos sentits
de la marxa.

O

/ '
Lany 1930 s’acaba l’agog\éﬁgﬁbont de
les voltes. Aqu st p(dr/kt que\tingué greus
problemes de a;igangedﬁi de retard a les
obres, es va fep-tan estret: jie no hi cabien
dos vehicles, u‘/{al dostat de Taltre.
Q \\\‘ = //"

El 26 de gener del 1939, tots els
ponts van ser volats per retardar
Tentrada de les tropes franquistes
a Barcelona. El de Ferran Puig, que
estava en mal estat i abandonat,

es va haver d’habilitar fins a

Lany 1974 es va posar en
funcionament el pont de
Mercabarna que connectava amb
el nou mercat central de Barcelona
ila Zona Franca i facilitava les
comunicacions amb l'aeroport.

la construccié de l'autovia de
Castelldefels.

Lany 1994 se signa l'acord per a la
construcci6 de la Pota Sud, autovia que
enllaca la ronda de Dalt amb l'aeroport.
La nova carretera, amb un pont sobre el
Llobregat, entra en funcionament el 1999.

Is ponts sobre el riu van facilitar les
comunicacions i van ser un element

fonamental en el desenvolupament del Prat.

El pont de les tres puntes,
situat a la via férria a
l'algada del Fondo d’en Peixo,
va ser traslladat, de manera
provisional, sobre el riu per
substituir el que havia estat
volat.

La construccié d'un nou pont
sobre la llera del riu Llobregat
al poligon Pratenc facilitara i
millorara les connexions i la
fluidesa del transit en aquest
entorn industrial i logistic.

El nou vial, de 304 metres de
longitud i 29 metres damplada,
enllacara la ciutat amb el
poligon Pratenc i la ZAL, sense
necessitat de creuar el pont de
Mercabarna.




El 17 de desembre de 1881
s’inaugura la linia ferria
Barcelona-Vilanova, amb
parada al Prat.
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El ferrocarril facilitara
la comercialitzaci6 dels

excedents agricoles, molt /\x ner de 1941 s'aprova una nova llei que
importants des de la l\il posava la nacionalitzaci6 i 'agrupament Lany 1976 s’estableix la linia El 28 de juliol de 2003 es va
consolidaci6 dels conreus > ﬁ\**ae les companyies ferroviaries i creava la a l'aeroport. L'alta velocitat signar un acord historic per al

de regadiu.

: ‘\ \) Red Nacional de Ferrocarriles Espanyoles del tren al seu pas pel Prat va Prat. Després de dos anys llargs
% N (RENEE). Una de les principals actuacions provocar nombrosos accidents. de negociacions, s'aconseguia un
\‘/\ = que va dur a terme la nova companyia va ser Després de grans pressions de la pas del TAV molt respectuds i
la implantaci6 de l'electrificacié de les linies. ciutat, el 1984 es va aconseguir integrat en el territori, aixi com la
que el tren tingués una parada a ubicaci6 de l'estacié intermodal i
l'estaci6 del Prat. el soterrament de 1.100 metres de
vies en el nucli urba.

1 ferrocarril va posar fi a les dificultats

de comunicacio del Prat i va obrir noves
perspectives de creixement. En paral-lel, el Prat
comenca a créixer i a modernitzar-se. Arriba la
industria, atreta pels avantatges que ofereix el
Prat, entre ells, per fi, les bones comunicacions.




3 - PRAT DE LLOBREGAT.

Estacié del Ferrocarril

Estaci6 construida el 1881,

per a la linia Barcelona-
Vilanova

\ Estaci6 construida el 1974 després
d’enderrocar la primera estacié

&
La primera estaci6 tenia un /\\ 4
cos central de dos pisos i uns l\\_i
laterals d’'una planta. Duralpﬁéﬁj*j

decada dels anys 10 del s.XX es \)
va afegir un pis a totel-conjunt;
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Lany 2007, en soterrar-se
1.100 metres de via en el pas
pel nucli urba del Prat, es va
construir una nova estacio, la
primera soterrada.

Labril del 2007 es va escollir

el projecte guanyador del
concurs d’idees per a la futura
estaci6 intermodal. Aquest
projecte, presentat per un equip
pluridisciplinari, va ser l'elegit
entre un total de 12 propostes.
Actualment, les obres estan en
fase d’execucio.

estacio, lloc de partida i arribada, de comiat

i rebuda, de sentiments i emocions, ha servit,
durant anys, d’espai de lleure i contemplacio
per a gent de totes les edats. Les noves
estacions, han posat fi a aquesta llarga tradicio.




Is canvis
al Prat a

la primera
P @ les tartanes de la familia Puges, conegudes
& t t d l com de ca I'Ocell, amb seu al carrer de Jaume S
mel a e Casanovas i posteriorment a I'avinguda de
J. Anselm Clavé, i que després continuaria el

Segle m a i negoci amb camions. g LR
m e a——
El id is d istia des del
COMIE. desenVOlupal@i: Vint No i havia Commpanyieh, s pesones

que tenien una llicéncia per portar passatgers.

3 3 '3 = 5 A
industrial de 1 area@ = N
- — Fins a I'any 1977, el servei public de taxi
- d ia de cada ajunt t, i
metropolitana de Barcelona, i o . - ,
1 A del Prat, des dels anys seixanta, anaven pintats ‘ i ' : '.\’ﬂ‘ = -
de color bl; b el sostre blanc, els col ; )
van motivar un increment, oldlg b W 1 ity
V&
Cada COP mes gr an, dels Lany 1977, en constituir-se la Corporacio
L Metropolitana de Barcelona, es va unificar el
i de taxis de 27 icipis. Els taxistes del
desplacaments. Fins a la e v saisia A
integrant-s’hi i adoptant els 1 (S T

popularitzacio del transport -
- I;al,ltOViii'd'eﬁ S i lefels,
privat, el transport ot
- rapids 1 como S ¢
public per carretera era

imprescindible.

y N




Actualment el Prat
disposa d’'una bona xarxa
de transport public que
millora la mobilitat de
milers de pratencs i

- llargues interrupcions, hi ha
-~ hagut transport a la platja
. durant els mesos d’estiu.

Lany 1922 'Ajuntament S

aprova l'establiment
d’una linia regular
dautobusos a Barcelona.

El primer concessionari

va ser Josep Torner, pero
per molt poc temps.
Lany 1923 se’n va fer
carrec Aleix Nicolau
Aguilera i I'any segiient,
Gil Argelaga Lluch.

-
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~Lany 1946 la lini
encar a anomenar-se
R. Cany 1976 va passar
dependre de TMB

~ (Transport Metropolitans

de Barcelona) i el 1984 la va
absorbir la linia 605, que va
canviar a 65 1’any 1993.

una nocturna (EN) i una
‘altra a la Barceloneta. Lany
segiient, la linia que anava
a l'aeroport, va establir una
parada al barri de Sant
Cosme. A aquestes linies,
s’hi afegeixen les parades

a l'autovia de les linies de

- Viladecans, Gava, Sant Boi,

cﬁ i Begues. Lany 1999
a linia 110 amb final

1 Sant Joan Despi.

El servei es regularitza a
finals dels anys seixanta.
Actualment la linia PR3
cobreix aquest itinerari.

pratenques cada dia. En els
darrers anys comptem amb
més autobusos nocturns
(N16 i N17), urbans (PR1,
PR2 i PR3), interurbans
(L78) i de connexi6 amb

els poligons industrials de
l'altra banda del riu (PR4 i
L21), que s’han afegit a les
linies que funcionen des de
fa anys.

ys ha anat




L'aviaci6 arriba al Prat 'any 1916 i

a la finca La Volateria es construi el
primer camp. Més tard, el Ministeri
de Marina va comprar la Volateria i hi
va installar I'Aeronautica Naval (1921),
que va ser anomenat popularment
“camp dels marinos”. La companyia
francesa Latecoere va crear, el 1920,
un aerodrom, el “camp frances”, per al
seu servei de correus. El 1923, Josep
Canudas, el primer pilot catala titulat,
va obrir un camp per a l'aviacié civil:
era el tercer camp que tenia el Prat, i
tots tres funcionaven alhora.

En comengar la Guerra Civil; tots tres camps es van
unificar i es van militar’ ijda no es tornarien a
separar. Lany 1941, s@b; e dels antics camps,

es va construir I'Aeropuerto-Nacional que va ser
ampliat, per pri tqlr{,ﬂ’{ny 1949.
\\/\

El 1963 l'aeroport va assolir un mili6 de
passatgers. En els anys segiients, es van
ampliar les pistes i els serveis interns, i es
va construir la primera torre de control.

El 4 de novembre de 1974, Iberia
inicia el servei de pont aeri
Barcelona-Madrid.

aviacio arriba al Prat molt aviat, coincidint,
practicament, amb els vols dels pioners. El
Prat oferia unes condicions idonies per als
vols: terreny pla, clima suau, inexisténcia
d’obstacles naturals, proximitat a Barcelona.
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Lany 1968 s'inaugura la nova terminal Amb motiuyde la celebracié dels Jocs

de passatgers que, dos anys més tard, Olimpics de 1992, I'aeroport amplia la
incorpora el mural de l'artista Joan terminal B i se’n construiren dues de noves,
Mir6, realitzat en collaboracié amb el la Aila C, projecte del taller d’arquitectura
ceramista Llorenc Artigas. Actualment de Ricard Bofill. El 1995 s’inaugura la nova

aquest mural de benvinguda s’ha
convertit en tot un simbol de
Taeroport.

torre de control.

Laeroport actual ocupa, aproximadament, un
terc del territori del Prat. La seva influencia,
territorial i també socioeconomica, sobre el
municipi és molt important. Es la principal
empresa del Prat i la que déna feina a més
poblacié activa.

11999 es va aprovar el Pla
Director de I’Aeroport, tercer
gran projecte de transformacio,
després dels de 1968 i 1992.

La nova terminal, la T1, és l'element
més emblematic de les reformes de
les installacions i serveis. Després
d'un concurs internacional es

va escollir el projecte del taller
d’arquitectura de Ricard Bofill.
(Imatge de futur del projecte guanyador)
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La Linia 9 connectara
Badalona i Santa Coloma,

en un extrem, amb la Zona
Franca i 'aeroport, en l'altre,
i fara un ampli recorregut
per la ciutat de Barcelona.

Transport nocturn de la
tuneladora amb que es fan el
treballs de perforaci6 de I

El trasllat es va fer per péces i
obligar a tallar el transi
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QVA ESTACIO.
o)

BPRATENC

La nova estaci6 intermodal del
Prat sera el centre de la xarxa de
transports publics, amb parades
de trens, metro, llancadora,
autobusos i taxis. Tindra dos
nivells, I'inferior amb andanes
ivies, i el superior on hi haura
el vestibul i on es faran alguns
transbordaments.
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Lestaci6 anira soterrada i la ciutat
podra créixer cap al nord. La millora
més immediata sera la connexio,
mitjancant trens de rodalia d’alta
freqiiéncia, amb l'aeroport i amb tota
la regi6é metropolitana de Barcelona.

El desenvolupament de
l'ambit del Centre Direccional
del Prat de Llobregat, una
area de 150 hectarees,
delimitada per l'autovia de
Castelldefels, la Pota Sud de
les rondes i el Riu Llobregat,
comportara pel Prat una
transformaci6 urbanistica de
primera magnitud en una
zona de gran dinamisme dins
l'area metropolitana.

1 Prat comptara, ben aviat, amb una linia de
metro. El metro és un transport public d’alta
freqiiéncia, rapid i de gran capacitat. La nova linia,
la L9, permetra millorar la connexio del Prat amb
Barcelona i bona part de I’area metropolitana.




