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Les oportunitats economiques i les repercussions
ambientals, al centre d'un debat politici ciutada que
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OPCIONS PER AL FUTUR DEL PRA ;“

Situacid actual

Es podria optimitzar el temps entre avid i avid
per augmentar-ne el flux, mantenint-se dins

dels limits de seguretat

Hi hauria espai per ampliar la
capacitat en moments del dia més
enlla dels plcs d’activitat de
Iaeroport que s6n al matii al vespre

Idees i prolectes en estudi

Els avions es podrien enlairar per la
pista1(aranomés ho fan de manera
excepcional), encara que provocaria
més soroll als nuclis urbans proxims

Angle de la pista 3

Podria reorientar-se la

pista per

reduir 'impacte acustic en zones
urbanes en les sortides

Construir una pista sobre el mar és w _h-—-

una opci6 descartada per 'impacte
ambiental que suposaria
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El dilema del Prat

Permetria acollir més avions de gran
fuselatge per als vols intercontinentals,
perd ara Aena condiciona I'obra a
"allargament de la pista 3

S'allargaria la pista 3 uns

500 m pel terreny on ara hi

ha I'estany de la Ricarda

I’ampliacio de 'aeroport enfronta les repercussions ambientals i les economiques

PAULA SOLANAS ALFARO
BARCELONA

Al despatx del president d’Aena,
Maurici Lucena, ja hi ha un comp-
te enrere engegat. El que demana a
les institucions catalanes que s’es-
pavilin per decidir abans que s’aca-
bil’estiusivolen ampliar’aeroport
del Prat. Aquest projecte d’expan-
sid, pero, hadividit’opini6 ptblica,
iels experts demanen un debat cal-
mat per afrontar-lo.

?uin projecte té Aena per
er del Prat un ‘hub’?

Abans que els aeroports quedessin
practicamentbuits perlapandémia,
el gestor aeroportuari va comencar
areunir-se ambles administracions
per plantejar-los el seu projecte
d’ampliacid. El plarescatava del ca-
laix la terminal satel-lit per als vols
de llarg radi i 'ambicid d’allargar
500 metres la tercera pista per per-
metre que s’hi enlairin els avions
més grans per a les rutes transoce-
aniques. Aquestes obres, defensa
I’empresa, permetrien augmentarla

Xavier Fageda
CATEDRATIC D'ECONOMIA APLICADA DE LA UB

«L'AMPLIACIO ES NECESSARIA
I ACABARA SENT INEVITABLE»

Sara Mingorria
ECONOMISTA | INVESTIGADORA A L'ICTA-UAB

«AL'AVIACIO SELA )
DENOMINA ‘EL NOU CARBO'»

1. ;Considera que cal tirar endavant
I'ampliacié de I'aeroport?
L’ampliacio és necessaria i acabara sent
inevitable. Primer, perque tant pel pol
d’activitats economiques de I'aeroport
com pels llocs de treball que generaria
no ens podem permetre renunciar-hi.
Segon, perque les bones connexions
directes amb I’estranger son un factor
de primer ordre per atreure inversions
procedent d’altres paisos.

2. (Creu que existeix un riscde
saturacio?

Just abans de la pandémia I’aeroport ja
estava al limit de la seva capacitat i els
indicadors de retards eren dels pitjors
d’Europa. La recuperaci als nivells
prepandémia s’espera per al 2024 i el
2025, pero cal tenir en compte que
passaran anys fins que s’executin les
inversions.

1. Per qué s’hauria d’aturar
I'ampliacié?

L’aviacid és una de les industries que
més contribueixen al canvi climatic. Se
la denomina el nou carbé. Xarxes
internacionals com Stay Grounded
posen de manifest que I'"inica
alternativa és el decreixement d’aquest
sector. Els aeroports generen
contaminacio acustica i de ’aire, perdua
de biodiversitat, desforestacio,
desplacaments for¢osos...

2. Qué hi perdria el delta?

Aquest ecosistema esta protegit per la
Xarxa Natura 2000 perque acull una
gran biodiversitat i és una de les zones
agricoles més fertils i riques de la
Mediterrania. Protegir la Ricarda
significa protegir els aqtiifers costers.
Actualment ja hi ha problemes
d’intrusi6 marina i salinitzacio.

capacitata 70 milions de passatgers,
per sobre del limit teoric de 55 mi-
lions. E12019, I'Gltim any prepande-
mia, van passar per ’aeroport 52,6
milions de viatgers. Aena posa una
xifra sobre la taula per fer aquesta
inversio: 1.700 milions.

Quins terminis hi ha per
prendre aquesta decisi¢?
Aenaasseguraque per evitar proble-
mes de capacitat 'ampliacié s’ha
d’incloure al DORA I, el document
deregulacié aeroportuariaperal pe-
riode 2022-2027. El text ja esta en
mans de la direcci6 general d’Avia-
¢i6 Civil,iun cop consensuat hi hau-
rade donar llum verda el consell de
ministres. L’objectiu és tenir el vis-
tiplau al setembre. Aquest DORA 1T
inclouria la redaccié dels projectes
iobres menors, pero el gruixdelain-
versio es faria en el segiient pla, del
2027 al 2031. “No entrar en aquests
terminis provocaria cinc anys d’ae-
roport col-lapsat”, insisteixen fonts
d’Aena. Pero hi ha veus del sector
que apunten que les presses no estan
justificades i que hi halloc per aun
dialeg més assossegat.
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Qluin impacte ambiental té
allargar la tercera pista?

Les entitats ecologistes i associaci-
ons de veins denuncien que les
obres afectarien la llacuna de la Ri-
carda, un espai natural protegit per
la Xarxa Natura 2000. Aquests ai-
guamolls sén I'habitat d'unaimpor-
tant poblacié d’aus aquatiques, que
també fan servir aquest punt com a
estacid base en les seves migracions.
Labiodiversitat delaRicardainclou
unavintenad’especies d’orquidies i
vegetacié autoctona com el pi pi-
nyer. Els experts defensen que
I’ecosistema esta documentat des
del segle XVII, pero el president
d’Aena, Maurici Lucena, reivindica
que es tracta d’un entorn “artificial”
ique amb les obres es reproduirien
aquests espais en altres punts del
delta, i proposa multiplicar per deu
les hectarees afectades. La Comis-
si6 Europea —que ha de validar el
projecte- recorda ales administra-
cions que no es van complir les com-
pensacions ambientals de I’Gltima
ampliacid, fet que ha contribuitala
degradaci6 d’aquests ecosistemes.

Quines alternatives hi haa
la proposta d’Aena?

Allargar la pista per lallacuna de la
Ricardano ésIinicaopcid. Entre el
siielnoal’ampliacié hihagrisos. La
capacitat del’aeroport es podriaes-
ponjarsis’optimitzalaseqtienciade
les aeronaus, recorda César Trapo-
te, professor al’Escola d’Enginyeria
de Telecomunicacié i Aerospacial
dela UPC. Es adir, reduir la distan-
cia que separa els avions entre ope-
racions. A aix0 s’hi sumael fet que hi
hahoresvalliestacions en que I'ae-
roport té marge per créixer. Unaal-
tra opcié seria fer que les pistes no
operin de manera segregada i que
els avions es puguin enlairar per la
llarga. Aquesta, pero, és una linia
vermella per als veins que reben
I'impacte acustic. Cal tenir en
compte que, segons fonts del sector,
per ara els avions de gran fuselatge
amb aquestes limitacions represen-
ten menys del 6% de les aeronaus
que dormen al Prat.

Qué n’opinen els diferents
actors implicats?
Aenahaaconseguitel suportincon-
dicional dels principals agents eco-
nomics, pero també li cal trobar un
consens amb la Generalitat (que ha
de demanar a Brussel-les modificar
un espai protegit perla Xarxa Natu-
ra2000)iels ajuntamentsveins. Els
de Barcelonaiel Prat s’han mostrat
contundents en la negativa al pro-
jecte, mentre que Castelldefels con-
dicionael seu sial fet que es mantin-
guil’operativa de pistes. El nou Go-
vern ha convocat una taula per re-
soldre I’encaix, pero laposicid no és
del tot igual a ERC que a Junts.
Mentre que el vicepresident, Jordi
Puignerd, vadefensar dimecres que
Catalunya “no es pot permetre el lu-
xe de no tenir un aeroport preparat
per al segle XXI”, el president Ara-
goneés varemarcar que aquestano és
“una qiiestio binaria”. mm




