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#DebateSobreElIFuturoDeElIPrat

Colaudefiende construiruna
terminalsatélite enelaeropuerto
sinqueseamplie superimetro

UNINFORME que BComu  oTrRoEsTUDIO por el
avalarechazael plan que apuestael PSC

de Aenaparaquela considera positivo el
infraestructuracrezca  proyecto del gestor
enlospréximosafios  aeroportuario

CARLA MERCADER mentosefiala queel plan de Ae-

o

«Unasolucion hibrida». Eso es
loque defiende un informe que
el Ajuntament de la capital ca-
talana encarg6 a la agencia pu-
blica Barcelona Regional para
velar por el «encaje ambiental»
del aeropuerto de El Prat, ante
la propuesta de Aena para am-
pliarlo. La segunda teniente de
alcaldia, Janet Sanz, dioacono-
cer ayer el estudio, que apues-
ta por edificar una terminal sa-
télite sin que crezca el perime-
tro aeroportuario actual, y por
noalargarlatercera pista. Tam-
bién por mejorar la conexion del
aeropuerto de Barcelona con
el de Girona, principalmente,
pero ademads con el de Reus,
mediante el tren de alta veloci-
dad, que deberia servir, asimis-
mo, para eliminar los vuelos
de corta duracién.

Sanz, presidentade Barcelona
Regional, apunt6 que el infor-
me muestra que «hay alternati-
vas mejores que la que ha pro-
puesto Aenar, que no suponen
«producir un dafio irreparable
en un contexto de emergencia
climatica». Afiadié que el docu-

nasupondria unincremento
del 33% de las emisiones anua-
lesde CO2y quellevaran el estu-
dio ala mesa institucional que
impulso el Govern sobre laam-
pliacién del Prat.

El proyecto de Aena, que
Sanz considero el «peor», pre-
vé construir una nueva termi-
nal satélite y alargar en 500
metroslatercera pistadelain-
fraestructura, lo que supondria
edificar en el espacio protegi-
dodelDelta del Llobregat, algo
querequeria el aval dela Comi-
sion Europea.

El plan de inversiones de este
operador publico-privado para
los préximos cinco afios debelle-
gar al Consejo de Ministros el
proximo septiembre, por lo que
si para entonces no ha habido
acuerdo con la Generalitat, el
gestor retirard lainversion plani-
ficada, de 1.700 millones de eu-
ros, y una eventual ampliacion
no podrd estudiarse hasta 2026.

«Queremos un debate rigu-
roso, no chantajes ni ultima-
tums», afirmo Sanz, que pidid a
las diferentesinstitucionesy ac-
toresimplicados que tenganen

BCOMU Y PSC, DIVIDIDOS

Los socios del gobierno municipal difieren

«Hay alternativas
mejores que la que ha
propuesto Aena.
Queremos un debate
riguroso, no chantajes
ni ultimatums»

JANETSANZ
Segundateniente dealcaldia

cuenta la opinion de investiga-
doresy expertos antes de tomar
una decision definitiva. La te-
niente de alcaldia lamento que
hasta el momento, Aenasoloha
presentado «power pointsy di-
bujos» acerca de su propuesta,
pero «ningun proyecto bien
concretado», ni tampoco «un
plan de reduccién de emisio-
nes», niinformes que acrediten
que es una buena opcion.

«Hay que ampliar el
aeropuerto porque es
un elemento de
conectividad de primer
nivel, conrespetoala
sostenibilidad»

JAUME COLLBONI
Primer teniente de alcaldia

Ademas, acuso al gestor ae-
roportuario de querer «empezar
el hub por el tejado» y dijo que
no se puede plantear que «en
primer término ampliamos y
destrozamos el ecosistemay
después ya veremos qué hace-
mos». Hizo esta afirmacion en
relacién al ofrecimiento de Ae-
nade regenerar el ecosistema
perdido en unaextension de te-
rreno diez veces superior ala

que se perderia, en terrenos
contiguos ala zona afectada.

Sanz, asimismo, apuntd que
la «(inica certeza» que existe es
que «con la propuesta que hay
sobre la mesa» desapareceria
lalagunade La Ricardayre-
clamé al gestor aeroportua-
rio que explique «con qué
compafifas aéreas internacio-
nales» pretende convertir el
aeropuerto de Barcelona en
un hub intercontinental.

También sefial6 que aunque
laT1estd llegando a su capaci-
dad méxima, la T2 estd «muy le-
jos» deello, y pidié «medidas de
eficiencia enlagestion del trafi-
co aéreo».

Por su parte, el regidor de
Emergencia ClimaticaiTransi-
cié Ecologica, Eloi Badia, mos-
tré su «sorpresa» ante el hecho
de que el Ajuntament sea «la
Unica administracion que esta
aportando informes».

También asegurd que el pro-
yecto de Aena «no podria for-
mar parte del futuro de la eco-
nomia de la Union Europea»
porque va en contra de lo que
esta propone respecto al medio
ambiente.

Elregidor sefialé que el infor-
me detalla que con unaestima-
cion de 20 millones de pasa-
jeros mas al afio, las emisiones
crecerian hastalos 11,1 millones
detoneladasde CO2anuales, 2,8
millones mas. En el supuestode
que se mantuviera la propor-

ciénactual ylamitad delos via-
jeros fueran turistas, se suma-
rian unos 10 millones més que
afadirfan «<mayor presién sobre
la ciudad». Asi, se incrementa-
rian de forma importante el
consumo de agua y de energia,
la generacion de residuos y la
huella de carbono.

Tanto Badia como Sanz se
mostraron optimistas ante la
posibilidad de que la propuesta
de Aena no salga adelante,
puesto que consideran que hay
«un nuevo sentido comun
mundial», en palabras de la te-
niente de alcaldia. Sanz recordd
que el gestor aeroportuario re-
cibié sanciones por la dltima
ampliacion del Praty se pregun-
6 si se quiere repetir lo mismo.
EL PSC DEFIENDE EL PLAN DE AENA
Elgrupodel PSCen el Ajunta-
ment, socio de gobierno de
BComu, presentd ayer un in-
forme contrapuesto al de Bar-
celona Regional, que elabord
la consultora Gestién y Pro-
mocién Aeroportuaria (GPA).
Elestudio defiende la nece-
sidad de que el aeropuerto de
Barcelona se convierta en un
hubylapropuesta de Aena,
y destaca que las medidas
compensatorias que ofrece
permitirian «laampliacion del
espacio protegido».

También apunta que el pro-
yecto «generarfa 80.000 em-
pleos directos y 365.000 em-
pleos totales, contribuyendo
en este caso al 8,9% del PIB de
Catalunya».

Sefiala, asimismo, quelaam-
pliacion del Prat que plantea
Aena «optimiza el recorrido de
las aeronaves en las pistas» y
supone «una mejora actistica
sobre las poblaciones del sur»
delainfraestructura.

Ellider del PSCen Barcelona,
Jaume Collboni, afirm¢ ayer
durante la XXXVI Reunién
Anual del Cercle d’Economia
que «hay que ampliar el aero-
puerto porque es un elemen-
to de conectividad de primer
nivel, con el maximo respeto
alasostenibilidad». ®




